Nom de I'avion : Mitsubishi Ki.46-11l Rikugun Dinah

Type d'avion : Chasseur-intercepteur de reconnaissance bimoteur biplace

Ki-46 1l




MOTORISATION

Mitsubishi Ha-112-1l Ru

Moteur de 12 cylindres en V inversé refroidi par liquide
Puissance développée: 1050 ch au décollage, 1100 ch a 3700 m et 2950 ch



ARMEMENT

2 canons Ho-5 de 20 mm avec 200 coups
1 canon Ho-203 de 37 mm avec 200 coups placé obliguement



PERFORMANCES

Vitesse maximale= 630 km/h a 6000 m - 575 km/h a 9000 m - 640 km/h
Vitesse croisiere= 440 km/h a 4000 m

Temps montée= 8000 m en 20' 25"

Plafond pratique= 10425-10500 m

Rayon action= 4000 km - 2005 km a 7000 m avec 1 heure de combat



DIMENSIONS

Envergure

Longueur

Hauteur

Surface alaire

14,75 m

11,45 m

3,80 m

32,0 m2




MASSES

R Gl &

bntpusalain

Vide

Charge

Maximale

3830 kg

5720 kg

6500 kg










HISTOIRE

A la fin de I'année 1942, Mitsubishi présenta aux autorités japonaises une version encore
améliorée du Ki-46. Cette nouvelle version répondait aux retours d'expérience du conflit alors
en cours depuis plus d'un an dans le Pacifique. Elle permit aussi de contrer le développement
d'appareils devant remplacer le Ki-46, tels que le Tachikawa Ki-70. Le Ki-46-Ill présentait un
certain nombre d'évolutions importantes, et tranchait par un design différent de son
prédécesseur. La partie avant fut ainsi entierement redessinée, de maniére a former une ogive.
Le cockpit naissait dés le début du nez, et la verriere était parfaitement intégrée dans le
fuselage. L'aérodynamisme était encore meilleur, et les performances s'en ressentirent. Elles
bénéficierent aussi du changement de motorisation. Pour contrer I'apparition de nouveaux
chasseurs alliés plus performants, Mitsubishi décida de recourir a des Mitsubishi Ha-112-II,
beaucoup plus puissants (1 500 ch de puissance unitaire). La vitesse maximale augmenta,
passant a 640 km/h. L'autonomie fut également accrue, par l'installation de plusieurs réservoirs
supplémentaires dans la voilure et derriére le pilote. On innova également par la possibilité
nouvelle d'installer un réservoir supplémentaire de 400 litres sous le cockpit, ce qui porta
I'autonomie maximale a 4 000 kilometres. Pour gagner en poids, I'unique mitrailleuse fut
démontée. Cependant, le pilote put profiter du montage d'une plaque de blindage derriére son
siege, plaque d'une épaisseur de 13 mm. A la fin de I'année 1944, face a la menace croissante
des bombardements alliés, des tentatives furent faites pour trouver des appareils capables de
contrer les bombardiers alliés. Dans ce but, et pour profiter des performances du Ki-46-1ll,
plusieurs appareils furent modifiés pour emporter de I'armement. Ainsi, 55 Ki-46-1ll recurent
deux canons de calibre 20 mm dans le nez, 15 autres recevant en plus un canon de calibre 37
mm monté selon un angle de 70° dans la partie supérieure du fuselage. Ces deux versions se
révélerent des échecs, le poids des armes installées réduisant les performances, notamment la
vitesse ascensionnelle. De plus, le canon de 37 mm était tres difficile a utiliser au combat. Il faut
enfin noter la modification, entre janvier et mai 1944, de quatre cellules de Ki-46-Ill en Ki-46-IV.
Cette ultime série fut concue comme pouvant remplacer tous les Dinah de versions antérieures
encore en service. Elle se distinguait surtout par sa motorisation, a savoir deux Ha-112-Il Ru
turbocompressés, d'une puissance maximale de 1 500 ch (et surtout d'une puissance de 1 110
ch a une altitude de 10 000 m). Huit Ki-46-IV furent ainsi construits, mais la production en série
ne fut jamais lancée. Finalement, un total de 1 774 Ki-46 sortit des chaines de production de
Mitsubishi. Sur ce chiffre, 1 085 étaient des Ki-46-1l, 652 des Ki-46-Ill et 37 des Ki-46-1, en
comptant les prototypes et les appareils de présérie.

Sitographie

Site Cyber Aéro breton = http://cyber.breton.pagesperso-orange.fr/index.htm
Site Cyber Aéro breton du pays = http://cyber.breton.pagesperso-orange.fr/japon/japon.htm
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